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durch visuelle Hinweise bewusst gelenkt. Je nach Grad der Aufmerksamkeitslenkung in diesem
Spiel wurde eine unterschiedliche Leistung in realen Flugeinsédtzen im Training erzielt. Dies galt
insbesondere fiir Flugsituationen, in denen eine hohe kognitive Belastung notig war. Daraus
kann geschlossen werden, dass Techniken zur Aufmerksamkeitslenkung im Training einen Ein-
fluss auf die Ausprigung von Strategien und somit auf die Kontrolle realer dynamischer
Mensch-Maschine-Systeme haben.

Andere Methoden, um die Darbietung der Simulation an den Trainee anzupassen, sind fiir die
Streckenflugsicherung nicht anwendbar: Eine Diagnose des Kenntnisstandes des Fluglotsen-
schiilers ist nicht méglich, weil in einem realistischen Streckenflugsicherungsszenario Eingriffe
der Fluglotsen nur selten vorkommen. Die Hauptaufgabe ist die (visuelle) Uberwachung und
Antizipation der Flugverldufe. Eine Diagnose des Zustandes des simulierten Flugverkehrs iiber
vordefinierte Ereignisse oder Verkehrsstrukturen ist ebenfalls nicht moglich, weil die Lotsen in
jedem Augenblick unterschiedlich eingreifen konnten und damit der mogliche Zustandsraum zu
grof wiirde. Die Eingriffe lassen sich nur schwer nach ihrer Qualitéit bewerten, weil unterschied-
liche z.T. gegensitzliche Ziele mit einem Eingriff verfolgt werden konnen, so dass auch keine
allgemeinen Muster in dem resultierenden Verkehrs erkannt werden konnen.

Das beschriebene Trainingssystem wird gegenwirtig mit Studenten evaluiert. Es wird ange-
strebt, den Ansatz, den Zustand des technischen Systems durch Kognitive Modelle analog zu den
mentalen Prozessen und Reprisentationen der Operateure zu diagnostizieren, auf Trainingssi-
tuationen in anderen Doménen mit dynamischen Mensch-Maschinen-Systemen anzuwenden
(z.B. fiir Wartenbediener oder Piloten).
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